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Nach der Saison ist vor der Saison.... Diesmal kommt das Palmengefliister quasi als Auftakt zur neuen Saison. Daflr ist
es eine besonders umfangreiche Ausgabe: In Bitterwasser knnen wir ein bedeutendes Jubilaum feiern: Vor 50 Jahren
wurde der erste Segelflugstart in Bitterwasser gemacht. Aus diesem Grund blicken wir nicht nur auf die Saison 2009 -
2010 zurlick, sondern weit in die Vergangenheit, soweit wir es aus unserem Informationsstand kénnen.

Das "Palmengeflister" wurde ja noch von Peter Kayssler selbst begonnen und wir fihren diese Tradition ebenso wie
das Palmenpflanzen fort - trotz Internet. Die friheste Ausgabe die uns vorliegt, ist die Nr. 15, die Jubildumsausgabe zu
"20 Jahre Segelflug in Bitterwasser" aus dem Jahr 1980 - mit vielen tollen Zeichnungen von BK (Brigitte Kayssler?)
Ausziige sind in dieser Ausgabe abgedruckt.

Wir feiern noch ein Jubilaum: 10 Jahre "Hoachanas-Children-Fund". Durch diesen Fund wird u.a. Kindern in dem
nahegelegenen Ort Hoachanas der Schulbesuch finanziert. Toll ware, wenn jeder Bitterwassergast eine Kleinigkeit
mitbringen wirde, um es den Kindern in Hoachanas weiterzugeben: einen Tennisball, ein Quartett, Buntstifte.....

Vielen Dank fir alle Beitrage! Einige Artikel wurden mir in Englisch gemailt und ich habe sie ins Deutsche Ubersetzt -
meine Freundin Bridget wird sich freuen, dass sie nicht so viel ins Englische Ubersetzen muss.

Sicher werden sich viele Piloten wieder in Bitterwasser treffen, da in diesem Jahr sogar 5 Container verschifft werden.
Wir freuen uns auf tolle Fliige Gber dem weiten Land und wiinschen, dass alle Piloten wieder sicher landen!

Wenn Sie das Palmengeflister mit der Post zugeschickt bekommen, obwohl Sie eine E-mail haben, wéare es schon,
wenn Sie mir das mitteilen wirden, weil wir dann das Porto sparen kénnten. Naturlich wird es auch auf unserer Website
zu finden sein.

Viel Spaf? beim Lesen
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Seit eineinhalb Jahren ist die neue Fiihrungsspitze im Amt und hat grof3e Anstrengungen unternommen, das ,big ship“
Bitterwasser in laminares Steigen zu bringen. Es waren aber einige Rotoren und Turbulenzen zu kreuzen, es gab
Lernprozesse zu bewaltigen an den verschiedenen Enden der Welt.

Im April konnte endlich die Priifung der Vorjahre und damit die Kontenklarung mit der ehemaligen Prasidentin Lydia
Casper abgeschlossen und bereinigt werden. Wir kdnnen uns nun mit ganzer Kraft der Gestaltung der Zukunft widmen.

Zu den aktuellen Ereignissen rund um Bitterwasser:

Rainer Hog war im Juni in Windhoek und Bitterwasser zur Kassenprifung und Aufarbeitung von Buchhaltungsfragen.
Trotzdem sind wir mit dem zeitnahen und genauen Erfassen der Daten und Zahlen noch weit weg von unseren
schwabischen Vorstellungen von Buchhaltung.

Eine der Ursachen ist haufiger Personalwechsel und dadurch bedingte Einarbeitungszeit und Wissensverlust.
Wir arbeiten daran...

Mitte Juli hat Olaf Henrion als neuer Verwalter seine umfangreichen Aufgaben in Bitterwasser aufgenommen und hatte
gleich viel anzupacken.

Es stehen viele Personalthemen an, die Gebaude (z. B. Dach des Restaurants) und Einrichtungen (Kiihltheke,
Geschirr, verschiedene Klimagerate) miissen teilweise renoviert und mehrere Fahrzeuge instandgesetzt werden. Die
Lodge soll bis zum Saisonbeginn bevorstehende Saison auf Vordermann gebracht sein!

Jirgen Reuter hat Olaf vor Ort in die Aufgabe eingewiesen und die Ziele der kommenden Monate besprochen.

Er konnte positive Eindriicke Uber das motivierte und konsequente Wirken zuhause berichten.

Wegen einem Einbruch in einen Bungalow und dem Diebstahl von Teilen unserer Weinvorréte durch den Koch musste
diese Stelle neu besetzt werden, die gewohnt gute kulinarische Versorgung ist aber wieder sicher in kompetenten
Handen (und die Weinvorrate fur die kommende Saison sind ebenfalls sichergestellt).

Die kommende Saison ist gut gebucht!
Uber 3100 Ubernachtungen sind registriert, ein 5. Transport Container wurde gekauft und mit passenden Einbauten
versehen, Verladetermine in Mengen sind im September organisiert und wurden den Betroffenen mitgeteilt.

In der eingefiihrten Vor- und Nachsaison (1.-12.November und 18.-31. Januar) gibt es jetzt 30% Rabatt auf die
normalen Preise. Diese Zeiten sind daher attraktiv fir Genuss-Urlauber, Namibia-Neu-Einsteiger und die Gastflieger,
die einen eher ruhigen Betrieb schéatzen.

Wer sich noch kurzfristig zu einem Bitterwasser-Aufenthalt entschlieRen mochte, findet noch einen Genuss
versprechenden Platz im November und nach Weihnachten, hierzu und zu allen anderen aufgefiihrten Punkten nahere
Informationen an der Generalversammlung am 2. Oktober in der Kartause Ittingen.

Aus wirtschaftlichen Erwdgungen heraus hat der BIFC die DG 800 verkauft. Volkmar Gleich wird das Flugzeug wieder
Ubernehmen, es bleibt im Privatbesitz und weiter in Bitterwasser stationiert.

Das war die beste Lésung beziglich Einfuhr, Ausfuhr, Versteuerung und der im Zusammenhang stehenden
Ertragssituation in Biwa.

Es sind noch einige Aktien im Angebot, wer sich an der sich erfolgreich weiter entwickelnden Bitterwasser Pty.
beteiligen will, kann die Bedingungen bei Rainer Hog erfragen.

Bitterwasser hat ja auRer dem Flug- und Gastbetrieb noch den grof3en Tierbestand der Farm. Dieser hat sich so positiv

entwickelt, dass wir nun den Bestand an Kithen und Schafen dem Ertrag der Weideflachen angepasst haben und einige
Tiere zu einem ordentlichen Preis verkaufen konnten. Somit tragt auch der Farmbetrieb (au3er zur Eigenversorgung der
Lodge) auch zu einem besseren betriebswirtschaftlichen Ergebnis bei.

Das 50 jahrige Bitterwasser-Jubilaum (historisches Datum tber den Segelflugbeginn in Namibia) steht vor der Tir und
soll gebiihrend gefeiert werden.
Allerdings fehlt es bisher an kreativen Ideen und Bereitschaft zur Mitarbeit! Wir sind fur jede Hilfe dankbar.
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Martin Kroke: Flugbetriebsleiter

Dieter Schwenk: Schlepp-Pilot Einweiser OLC

Erwin Sommer und seine Frau Ute: Flugbtro

Heiko Schwenk: OLC und Flugbtiro

Bernd Mangold und Carsten Hilbrecht: beide von Schempp Hirth und temporér firFlugzeugabnahmen und
Instandsetzung.

Stefan Hufeler: Motoren

Eckhard Lange: allseitige Aufgaben
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Auszug aus dem Palmengeflister Nr. 15

AV,
\7 Das Palmen - Geflliister,

Mitteilungsblatt von "BITTERWASSER SEGELFLUG" P.P.S. 13003, WINDHOEK Tel.: (06672) 3530

uktober 1980 wummer 15

wie im letzten "palmen-yetliister" angekiindigt, werden wir am 11, uktober

unser Jubil¥um - "2y Janre Segelflug in gitterwasser" festlich begenen. Da der
grossere Teil der Interessenten leider - des weiten Weges wegen - nicht anwesend
sein kann, habe ich mir gedacht, diesmal in form einer kleinen ChrgZonik die

2u Jahre Werdegang zu beschreiben,

1Yby: Als am 24. Uktober die ersten segelflieger nach pitterwasser kauen, hiess
ich sie mit gemischten getilinlen "Herzlicn wilikommen", Hatte ich ihnen zu viel
versprochen? Das war im Innern meine bange Frage. Noch nie hatte ein Segelflieger
Bitterwasser “ausprobiert®, Ich selbst war seit 1¢ Jahren nicht mehr mit einem
segelflugzeug geflogen, Meine letzten Erfahrungen datierten aus dem Jahre 1943,
zwar hatte ich 1¥59 mit einer .Chipmunk

& Regenfliegerei hier bgtgieben; aber das
war kein Thermik tliegen. Zur Vorbereitung hatte ich ftir meing.éﬁste eine
Landkarte mit einem RXM Kreis um Bitterwasser (Radius 5p0km) auf dem Tisch liegene
Als dann Horst Stahn (Fw-1Yo-Flieger) mit einem Kranich II (mit geraden Fl¥chen )
und sein schiiler Heinz Sieg mit einem L-Spatz und mein Kriegskamerad Siegfried
paetzold ankamen, war es mir gleich klar, :
dass ich gar nichts won der segelfliegerei
wusstee Meine Karte wurde vom Tisch gefeqgt
mit der Bemerkung:" Wir wollen keine 50km
tliegen-sondern: der 300 und der 500.

Hast Du denn noch nichts gehdrt von

Diamanten?" - Ich bin ehrlich, das gab es

zu "meiner® Zeit nocn nicnt. Am 25. Oktober ——

wurde der L-Spatz mit Heinz Sieg per

Autoschlepp in sein Element pbefrdert -

und blieb oben =

Auch Horst Stahn absolvierte seinen Testflug

mit dem Kranich, mit dem er sich 5Qokm als

Ziel ge§etz§,hatte. Mmich natte man gleicn als winden=und A
23 - Im Stillen dachte ich:!

. S"‘ER’AC = fir mich der ypiptel m

= G /P FEL Laurbannn, Schon am z

mal mitrliegene Es W

#

Yde eine platzrunde mit
DQ.Q./Z
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2/0..00
mit Horst Stann von drei Mminuten. Dann sollte icn alleine fliegen = platzrundes
tehorchen hatt icn vor vielen Jahren gelernt, alsu platzrunde, = und nochmal
platzrunde, Dann sollte ich einuﬁharbe stunde oben bleibeno. getenl ist pefehl =
ich wusste nur, wie man tnevretiscn Thermik kurbeit, hatte wonl Gliick, denn es
ging autwértse ynd als diedghalbe gtunde um war, betand ich mich in 365p0m iber
urunde. Ohne es zu wollen, hatte icn die gold-C=-H8he erreicht. wun musste ich ja
landene Die verspﬁtung der Landung wurde vor Freude ibersenens
schon am 2Y,. uktober kam gutes wetter und der grfolge. Horst und Heinz machten
sicn auf den wege Heinz schatfte in 5stunden 351inuten das erste in Stdwest
getlogene 340km preieck mit dem L-Spatze Horst war ein alter K&pfer. In Bh1lOD'
schatfte er mit aem gkranich II 4(3km im zielrlickkehrflug ohne ¥ude eine Wolkee.
wyor der Brille in die Hose." &
erreichte leider gitterwasser nichts — ; — A
Flirwahr, beacntliche Leistungen, wenn \ o~ ;
man bedenkt, dass man damals ohne
Kompensationsdﬁse, onne Radio, ohne
das tneoretische Wissen von neute flod;
und das alles mit L-Spatz und einemn=_
Kranich aus dem zweiten Weltkriege T e c
Helmut Michaelis bcr chte den QOppel—Raah aus Swakopmund mit, Hermann Winter,
&bﬁ sSe 79 ’ Karl Biesemann, Hans Wiedow und Fritz
pohnemeier waren ebenralls Teilnehmer dieses
ersten Lagers. nNeben dem ersten Diamanten
(Heinz Sieg) wurden noch etliche Silber-cl”
Bedingungen geflogene. Die ganze gelegschaft
wohnte im "yBgelzimmer" und wurde von
yrigitte bekdstigte Die fFreude lber den
crfolg dieses ersten Lagers kannte kaum
sTenzene.

z,

1961: N
Etwg zur 3 8iMgJanr spéter= fand das zweite Lager statte Die
Swakopﬁﬁéﬁgi den kamer wieder mit L=-Spatz und Doppel=Raabe Die wWinde wurde
wieder per Bahn natQ Kalkrand verfrachtet, von wo ich sie mit dem Land=Rover
tiber die B84 ungesgtfotterten plinen zerren musste.
Heinz Sieg, $i 4£ied paetzold, Helmut pmichaelis
und Ericn Be waren die Teilnehmere von windhogk
kam Heinz Schubert mit der Tiger Moth,
(fir F=-scnhlepp) manfred neumeister,
Hermann Winter und Werner Timke als
nyeltspitzenklasse" mit einer Ka="e
Heinz Schubert hatte sicn vorgenommen
ougkm in einer Richtung zu tliegen,
gab aber sicherheitshalber peb 365km als
, dass er JAKtat; denn nhinter Aroab bei den Karasbergen schnitt
% £~ eine Regentront den yeiterflug abo
Heinz landete in Aroabe- flir inn der
7iel-piamante Die polizei war gleich
zur Stelle und verddchtigte ihn als

‘;2§;u§;¥;:‘f‘_ '_7 g 1legalen UnO-Agenten. Der Rick=
‘M;& rensport kostete ein Auto, denn der
==Chrysler von mantred gab den Gedst
{ ___ auf, und Hermann musste die Ka=7 von

Keetmanshoop abnolene yieder wurden
=2 tlicne gilber=und Lold=C=-Bedingungen
= erfiitlt, und das Lager endete in
T .

) Hochstimmunge

1962:

Vom Be NOvember bis 3. vezember ging das 3, Lager in Bitterwassero. Nur
der Kranich und spatz waren am gtarte Auch schrumpfte die Teilnenmerzahl auf
nur 4 pPilotene; datiir brachte "Mike" Helmut micnselis) seine Frau gerda mit
und Heinz sieg seinen gruder als t Lichenbelastung fiir den Kraniche Ausser
meinem ersten Diamanten gab es keine sensationelle Ereignisseo wir hatten

' o000 0/3
viel Spal3 an der gemutlichen Fliegerei.
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Am 11./12./13. September 2009
wurden die Segelflugzeuge, die in
dieser Saison nach Bitterwasser
transportiert werden sollten, im
Container verpackt. Dies geschah
unter der Leitung von Sascha
Constabel (Bild rechts) und Rainer
Hog. Tatkraftig mitgeholfen hat schon
der 23-jahrige Marcel Unmuth (Bild
links), Segelfluglehrer in Muhlacker.
Er ist Student der Flugzeugtechnik in
Munchen und hat sich ein
Urlaubssemester gegdnnt, um von
Mitte Oktober bis Mitte Januar als
Helfer in Bitterwasser zu sein. Verantwortlich fiir die OLC-Meldungen,
Flugzeugvercharterungen und Reparaturen.

Gepackt wurden 4 Container mit

insgesamt 20 Segelflugzeugen und dem

ndtigen Equipment.

Am Sonntag dem 13. Dezember wurde es nichts aus dem geplanten
Weltrekord. Die Wetterbedingungen waren zwar gut, aber die
Konvergenzlinie lag neben dem Schenkel des geplanten 500km-Dreiecks und
auf dem 2. und 3. Schenkel gab es keine Wolken. Martin Kroke erklarte
wahrend des Abendessens, dass er bei seinem 1000km-Flug im November
auch eine erste Konvergenzlinie ziemlich weit im Westen und eine zweite
mehr im

Landesinneren gefunden hat. Die 500km-Aufgabe
wurde mit dieser nitzlichen Information von Martin
optimiert.

Fur Montag, den 14. Dezember wurden hohe
Temperaturen vorausgesagt. Der Taupunkt lag bei
etwa 5C und Wind aus Nord-Ost, was eine gute
Mischung fur eine Entwicklung von Kumulus-Wolken
und der Moglichkeit einer Konvergenzlinie bedeutete.

Der entfernte Startpunkt Gollschau wurde um 13h25
Uberflogen. Der erste Schenkel war am Rand einer



schwachen Konvergenzlinie mit 2 Thermikbérten von 4 - 5 m/s. Der erste Wendepunkt Viard wurde um 14h 47
umrundet. Die Durchschnittsgeschwindigkeit war 155km/h bei einem Héhenverlust von 350m.

Der zweite Schenkel startete auch auf der Konvergenzlinie die dann in einzelne gute Thermik wechselte. (5 - 6 m/s ) mit
3 Anstiegen zwischen 1000 und 1800 m. Die Geschwindigkeit auf dem 2. Schenkel war nur 148 km/h bedingt durch den
Hoéhengewinn von 1200 m.

Der 3. Schenkel begann mit Sinken, das mit hoher Geschwindigkeit und einem Hohenverlust von 1200m passiert
wurde. Nach einem Hohengewinn von 800 m war vor mir eine fantastische Wolkenstra3e von 75 km Lange: das war die
zweite Konvergenzlinie. Mit der letzten Wolke konnte ich noch einmal 500 m steigen und vor den Regenschauern im
Barogramm 9CEAZNFL.IGC

Datum: Montag, 14. Dezember 2009
Pilot: Luyckx Johan
Segelflugzeug: LAK17 AT
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Norden den 45 km langen Endanflug durch tote Luft zurticklegen. Der letzte Wendepunkt wurde um 15.30 Uhr
Uberflogen. Damit wurden die 500 km in einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 163 km/h geflogen - 5 km/h besser als
der bestehende Weltrekord, der im November 1998 von Delore in Neuseeland aufgestellt worden war.

Dieser schone Flug und neue Weltrekord und auch die Weltrekorde von Laslo Hegediis (Durchschnittsgeschwindigkeit
von 155,7 km/h auf einem FAI 1250 km - Dreieck in der Offenen Klasse) und Sigi Baumgartl ( 155,7 km/h, FAI 750 km
in der 15 m Klasse) bestétigen, dass Bitterwasser ein sehr guter Platz ist, schnelle FAI-Dreiecke zu fliegen. Es muss
kein Segelflugrekord geflogen werden, aber es ist eine neue Herausforderung und diese Herausforderung kann in
Bitterwasser angenommen werden.

Die Zeremonie der Palmenpflanzung war am Dienstag, 29. Dezember.




Die folgende kurze Rede habe ich in Englisch, Deutsch und
Franzdsisch gehalten:

"Wir habe heute eine Kénigspalme in Bitterwasser gepflanzt.

Wir alle glauben, dass dieser Baum wachsen wird und seine
Wourzeln tief in die Erde strecken wird, so dass dieser Baum
hier mitten in der Wiste Uberleben kann. Dieser Baum
moge ein Ansporn fir alle Bitterwasser-Piloten und das
gesamte Personal in Bitterwasser sein, weiter zu wachsen
und ihre Fahigkeiten zu entwickeln, sowohl fliegerisch als
auch im personlichen Leben so dass ihr in der Lage seid,
eure derzeitigen Grenzen zu Uberwinden.

Die Palme widme ich der vollstandigen Genesung meines
Sohnes Jorid, der im Mai 2009 in einem Verkehrsunfall
schwer verletzt wurde."

+ # #H# #&"2

Nachdem ich mich im November mit Uwe Fdrster in
Verbindung gesetzt hatte um einen Termin fir meinen
Besuch in Namibia festzulegen, galt es nur noch
meinen Arbeitgeber von der Dringlichkeit meines
Urlaubes zu tiberzeugen.

Angesichts dieses aulRergewdéhnlichen Preises war
aber auch dies kein Problem.

Anfang Januar erwartete mich nun in Bitterwasser nun
also ein gut gepflegter

Ventus 2 cxm.

Abflug am 07.01.2010 aus Frankfurt mit Air Namibia;
das Wetter: Leichter Schneefall und -6 Grad Celsius.
10 Stunden spater morgens um 08:30 in Windhoek;
das Wetter: Strahlend blauer Himmel 22 Grad Celsius
Nach gut 2 Stunden Taxifahrt durch die Savanne
erscheint die beriihmte Einfahrt zur Bitterwasserlodge.
Doch etwas angeschlagen vom Nachtflug beziehe ich
einen der wunderschénen reetgedeckten Bungalows
und geniel3e erst einmal eine frische Dusche.

Johan Luyckx mit Linda bei der Palmenpflanzzeremonie

Sigi Samson und Uwe Forster

Am néchsten Tag hatte ich Gelegenheit mich mit dem Rennpferd aus dem Hause Holighaus anzufreunden. Sauerstoff
fullen, Notpack besorgen, Spot kontrollieren, zuséatzlich Trinkwasser an Bord nehmen, Motor kontrollieren und tanken,
Wasser tanken und nicht zuletzt die Oberflache auf Hochglanz bringen war die Beschéftigung fur diesen Tag. In

Namibia leben auf einer vergleichbaren
Flache wie Deutschland gerade einmal
2,3 Millionen Menschen, davon 300000
alleine in Windhoek. Das bedeutet dass
man nach einer Au3enlandung
moglicherweise ziemlich lange wartet
bis man jemanden trifft, der behilflich
sein kann. Also sollte man sich ein paar
Gedanken fir den Ernstfall bereits im
Vorfeld Giber so eine unangenehme
Situation machen.

Heute am Sonntag den 10.01.2010
kann es nun gut vorbereitet losgehen.
Die Regenzeit hat in diesem Jahr
bereits Neujahr begonnen, die Wiste
ist ausgesprochen grin und die Pfanne
in Bitterwasser noch unbenutzbar. Aber



auf der Piste am Nordrand des Platzes lasst es sich ausgezeichnet starten.

Morgens um 10:30 mache im mich auf den Weg Richtung Nordwesten Richtung Gamsberg an der Grenze zur Namib
Wiste gelegen. Niedrig und langsam geht es voran. In Pokweni stehen sogar noch alle am Boden. Nachdem ich
Richtung Stiden wende, steigt der Schnitt auf angenehme 125 km/h allerdings will die Basis aufgrund der hohen
Feuchte nicht richtig ansteigen. Nach etwa 225 km wird mir klar, dass sich die beriihmte Konvergenzlinie zwischen der
Namib Wiiste und dem 6stlichen Hochplateau heute nicht einstellen wird.

Aufgrund der besseren Optik wende ich daher nun Richtung Nordosten. Mit rasanten 140 km/h geht es in Hohen bis
2700 m/GND Richtung Grenze von Botswana. Doch auch hier ist weitere 2 Stunden spéater aufgrund kraftiger Schauer
Schluf3. Aber um 16:30 denke ich naturlich noch nicht ans Heimfliegen. Noch einmal fliege ich mit inzwischen grof3en
Umwegen Richtung Siden.

Gegen 18:40 beginne ich dann etwa 120 km sidéstlich von Bitterwasser meinen Endanflug zum Flying Centre. Um
19:32 setze ich tiberglicklich nach 892 km auf der Hangar Piste auf und bin mit dem Erreichten hochzufrieden.

Nach dem Einrdumen, mein Flieger hat sogar einen Hallenplatz, beeile ich mich um das abendliche Buffet nicht zu
verpassen. Bei einem leckeren Windhoek Lager lasse ich den Tag Revue passieren.

Der 11.01. sollte dann natiirlich ohne mein Wissen der letzte grol3e Tag werden.

Bei dhnlichen Verhaltnissen wie am Vortag ging es zunéchst wieder nach Nordwesten. Die Konvergenz baute sich
Richtung Stiden dann zwar wieder nicht auf aber das homogene Wolkenbild sorgte fiir einen 130 er Schnitt Richtung
Bethanien ganz im Sudwesten Namibias gelegen. Der Nordosten des Landes war schon seit Mittag am Schauern und
so machte ich mich recht friih auf den Heimweg um nicht abgeschnitten zu werden. Auf dem Weg zuriick stehen 100
km stdlich von Bitterwasser bereits Schauer. Diese sind jedoch noch gut zu umfliegen. So beschlieRe ich den Flug
noch so weit wie méglich Richtung Nordwesten auszudehnen. Auch heute sollte die Basis nie héher als

2700 m/GND steigen. Fir europaische Verhaltnisse ja ganz toll aber hier.

Umso glucklicher war ich abends nach der

Auswertung meines Fluges , war mir doch bei

diesen Bedingungen ein Flug tiber 1000 km

gelungen. Na also; geht doch.

Der 12.01. wird mir sicher noch lange in

Erinnerung bleiben; Abenteuer Namibia.

Die Feuchtigkeit sollte weiter zunehmen und die

Basis nicht héher als 2000 m/GND ansteigen.

Soweit hatte das Wetter von Bernd Goretzki auch

Recht behalten. Die Unsicherheit bestand wie so

oft im Auftreten der Schauer.

Nach dem Motto: "Wir fliegen dem Wetter

entgegen" hatte ich bereits nach einer Stunde

Richtung Nordosten nasse Fliigel, danach ging es

mit flotten 142 km/h Richtung Stidwesten. Bereits

nach 1,5 Stunden begann hier die Basis wieder

abzusinken. Da die Region westlich des Fish

River Canyons, dem zweitgro3ten Canyon der

Erde zum Landen vollig ungeeignet ist beschloss

ich Richtung Sudosten zu fliegen. Dort lockte

immerhin eine grandiose Wetteroptik.

Auf dem Weg Richtung Mata Mata an der Grenze

zu Sudafrika ging es zligig mit 125 km/h voran.

Riesenschauer zwangen mich nun auf dem

gleichen Weg Richtung Westen zuriick. Direkt Richtung Bitterwasser ging nichts mehr.

Etwa 50 km sudlich von Mariental, einer kleinen Stadt 100 km sudlich von Bitterwasser, zeigte mir dann ein grol3es
Gewitter seine weitreichenden Einfluss.

Binnen zehn Minuten starben samtliche Wolken vor meinen Augen weg, obwohl noch gut in der Sonne gelegen. Also
dachte ich fiir mich; okay Flug wird sowieso nicht ohne Motor enden, also den Motor in Mariental ziinden und nach
Bitterwasser zwischen den Schauern durch. Nun begann mein Abenteuer, der Motor sprang zwar an, brachte aber
keine anstandige Drehzahl um zu steigen. Nach 20 km Richtung Bitterwasser musste ich erkenne das ich so nie dort
ankommen werde. Also zuriick Richtung Mariental, dort gibt es immerhin 2 km Asphalt. Angesichts der Uhrzeit von
18:30 war mir schon jetzt klar das eine Ubernachtung unumganglich wird. Im Funk meldet sich niemand, beim Uberflug
sehe ich alle Hallentore verschlossen. Hatte nicht jemand gesagt dass Lydia, die frihere Présidentin der Bitterwasser
Pty. und Jurgen Casper inzwischen auf dem Flugplatz wohnen ? Nach der ereignislosen Landung auf dem
Riesenflugplatz rihrt sich niemand. Umso gliicklicher war ich, als ich um einen Hangar herumlief und das Ehepaar
Casper in der Hangematte liegend antraf. Nun war alles gut und wir konnten noch lange dem Wetterleuchten der
abendlichen Gewitter zusehen. Am nachsten Tag flog ich dann im F-Schlepp hinter der Maule zuriick. Was war passiert
? Der Motor wurde vorher von allen Piloten nur wenige Minuten benutzt daher war der geringe Drehzahlabfall auf 5900
RPM nicht richtig aufgefallen. Nun aber als er in gréRerer Hohe und bei sehr hoher Luftfeuchte seine Leistung abgeben
sollte war er einfach zu fett eingestellt. Ein wenig an der richtigen Schraube gedreht und schon standen wie gewtinscht
wieder 6200 Umdrehungen an.



Am néchsten Tag war aufgrund der
Schauerneigung nur ein zweistindiger
Ausflug méglich, nicht zuletzt um den Motor
Zu testen.
Der 15.01. war lediglich fiir eine Besuch bei
unseren Fliegerfreunden in Pokweni
geeignet. Auf der Fahrt dorthin wurde mir
durch Anwesenheit eines Warans auf der
StralRe schnell wieder bewusst das ich mich
doch in einer ziemlich menschenfeindlichen
Umgebung befand. Nun neigte sich mein
Aufenthalt auch schon fast wieder dem Ende
entgegen. Abends fiihrten einige Mitglieder
der Nachbargemeinde von Hoachanas noch
einige folkloristische Tanze auf und machte
mir noch Hoffnungen fir den nachsten Tag.
Dieser sollte jedoch spater anfangen und
dafir etwas eher aufthéren. Bei Anfangs
maRigen Bedingungen flog ich wieder eine
Stunde den Schauern entgegen um dann
nach Siuiden abzubiegen. Bereits um 15:30
flog ich nordlich an Bitterwasser vorbei durch die ersten grofReren Schauer. Heute konnte ich mir am Gamsberg die
Konvergenz noch einmal anschauen, Sie stand in voller Pracht. Allerdings war Sie viel zu niedrig und vielerorts mit
Gewittern durchsetzt. So setzte ich recht friih um 18:30 wieder in Bitterwasser auf.
Am 17.01. 2010 reichte das Wetter dann leider nur noch zu einem ausgedehnten
Fotoflug mit meinen Freunden Reinhard Hoffmann und Dieter Kammann aus Biinde. Aber an diesem Tag habe wir
wirklich noch ganz tolle Fotos von der faszinierenden Landschaft in der Savanne Namibias machen kdnnen, sodass mir
die Zeit in Bitterwasser wohl unvergessen bleibt. An dieser Stelle einen ganz lieben Dank an das komplette
Bitterwasserteam und nattirlich an die Direktoren, die diesen aufregenden Bitterwassercup ins Leben gerufen haben.
19.01.2010 Ankunft in Frankfurt; das Wetter: Schneefall bei -3 Grad Celsius. Brr.
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Wenn wir Europaer oder unsere amerikanischen Freunde, oder irgendein Pilot von der nérdlichen Hemisphare nach
Bitterwasser kommen, haben wir gro3e Erwartungen. Vor allem an das Wetter und die Leute und an die Maschinen, die
wir aus der Néhe sehen werden oder mit denen wir fliegen!!

Aber du und ich, wir wissen genau, wie abhangig wir vom Wetter sind! Die meteorologischen Bedingungen sind so
heikel, so unberechenbar, so launisch, dass die "Wetterexperten" in sténdiger Furcht leben, aufgehéngt zu werden oder
in Dornbiische geworfen oder verbrannt zu werden- irgendetwas in dieser Art!!

Dieses Jahr war allerdings ein Traum fur Martin Albers, mit selbstbewusstem Schritt kam er jeden Morgen mit einem
breiten Lacheln auf seinem Gesicht zum Briefing. Nun, das konnte er auch! Bis zu einem Punkt! Denn ab dem 30.
Dezember anderten sich die Dinge dramatisch. Und wenn ich sage dramatisch, meine ich dass das Schauspiel, in dem
er die Hauptrolle innehatte, ein Drama, eine Tragddie, eine traumatische Veranstaltung wurde. Aber bevor wir ihn an
den Galgen bringen, wollen wir an die guten Zeiten zuriickdenken.

An meinem Ankunftstag Anfang November habe ich mit einem namibischen Farmer gesprochen. Ich wurde sofort
daruber informiert, dass dieses Jahr extrem trocken war, mit so gut wie keinem Regen. Dass dort, wo es genug Gras
und Heu gab, dieses von schlechter Qualitat war und fur die Rinder nicht ausreichte. Wie geldhmt flirchtete er noch
etwas anderes: ein Heuschreckenschwarm - diese gefiirchteten Grashupfer, die zu Billionen in die Ebene von Mali
eingefallen sind und innerhalb von wenigen Stunden nach ihrer Ankunft die gesamte Ernte vernichtet haben. Er sagte
mir, dass diese Heuschrecken sieben Entwicklungsstadien durchlaufen und er war erschrocken, dass sie schon so friih
in der Saison das dritte Stadium erreicht hatten. Hatte er mich nicht darauf aufmerksam gemacht, hatte ich das nicht
bemerkt. Aber es stimmte, das Land war "gelb", das bedeutete gute Segelflugbedingungen fir mich aber
Schwierigkeiten fir ihn!

Wir sind vielleicht egoistisch, aber wir kommen hierher wegen der starken Thermik und der hohen Wolkenuntergrenze,
die uns lange, sehr lange Fliige und hohe Geschwindigkeiten méglich machen. Wenn man mit einem hiesigen Farmer
spricht, wird er einem von Millimeter-Regenféllen erzdhlen - dass bei seinem Nachbarn beim letzten Regen 17mm fiel,
wahrend er nur 8mm hatte.

4 + ##
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Eckhard hat allerlei entwickelt, was zu noch besserem Service
in Bitterwasser fiihrte:
1. Ein Gerat, mit dem man Kraftstoff- und Wassertanks auf

Dichtheit Uberpriifen kann.

2. Bremsklotze fir Segelflugzeuge, um ein Wegrollen zu
verhindern. Steine suchen und vorlegen ist nicht mehr nétig.
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3. Eine neue Tanks&ule und Tankstelle fir "Mogas". Dadurch kénnen die Kanister besser
gefillt werden als mit der Handpumpe und es lauft nichts mehr tber.

4. Arbeitsplatz mit Schutzgasschwei3gerat "WIG" zum Schweif3en von zerstérten
Flugzeugteilen. Es hat sich schon 2008/2009 bewahrt, es entstanden keine Ausfallzeiten.
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Bitterwasser ist mitten in der Kalahari und die Bungalows werden nachts von einigen Tieren

"besucht". Da sind die allgegenwaértigen Kaninchen, die nicht einmal warten, bis es dunkel ist,

um die zarten Grashalme der kleinen Rasenflache vor den Bungalows zu fressen. Aber es

gibt noch viele andere. Die Eulen z.B. deren Rufen man die ganze Nacht héren kann. Die

"Dik-Diks, die scheueste Antilopenart, die vielleicht nur ein paar Schritte weggeht, wenn man

nicht zu viel L&rm macht. Aber es gibt auch Springbéckchen und gelegentlich sogar Kudus!

Insekten sind eigentlich reichlich vorhanden, aber nicht so sehr bei den Bungalows, weil die

hellen Lichter der Palmenallee eine Unzahl Miicken unwiderstehlich anziehen. Diese Miicken

verbrennen, fallen halb gerdstet auf den Boden, wo etliche "Raubtiere" auf die vorbereitete

Mabhlzeit warten.

Dieses Jahr war jedoch ein ungewdhnliches Jahr insofern, als es nach eineinhalb Monaten ohne einen Tropfen Regen
plétzlich in Strémen goss und die ganze Nacht hindurch schwere Gewitter durchzogen. Diese Gewitter zeigten uns
fantastische Bilder der Naturgewalten, die unter dem Namen "Sound and Light" laufen kénnten. Héren konnte man sie
nicht immer, weil sie zu weit weg waren, in der Gegend von Maltah6he oder Mariental. So kam der Donner etwas spater
und gedampft - aber die Blitze, oh die Blitze - sie waren fantastisch, herrlich, ehrfurchtgebietend, vom Boden bis Gber
den ganzen Himmel umrissen sie die gigantischen Kumulonimbus. Wir saBen auf der Bank beim Windsack (librigens:
diese Bank ist wirklich alt und zerbrdckelt!! Sie muss ersetzt werden! Irgend ein Sponsor in Sicht?) und konnten ein
Spektakel beobachten, fiir das viele Leute eine Menge Geld bezahlt hatten.

Aber zurtick zu den Insekten. Es gab eine Nacht - genau genommen der 10. Januar - als ganz plétzlich Millionen
Ameisen ihre Hohlen verlie3en und zum Vorschein kamen. Darauf passierte etwas hdchst Erstaunliches. Die Ameisen
flogen zum Licht, kamen auf den Boden, drehten sich im Kreis, verloren ihre Fliigel und benahmen sich in derartig
verriickt, wie vielleicht Menschen, nackt mitten auf der Champs Elysées, die ein Versteck suchen. Tatsachlich suchten
sie ein Loch, um sich darin zu verbergen. Nattirlich gab es da andere Tiere, die sie fressen wollten. Ein Gecko an der
Lampe, Spinnen, sogar Heuschrecken und Grillen, wie ich glaube, fral3en sie schnell. Doch keine Skorpione - Gott sei
Dank!

Wirklich Uberraschend war die riesige Anzahl dieser gro3en aggressiven Ameisen. Wenn das wieder passieren sollte,
dann versuche einmal folgendes: Wenn du einige dieser Ameisen siehst, scharre mit dem Fuf3. Du wirst sehen, dass
sofort zwei, drei oder mehr von diesen Ameisen in deine Richtung eilen, nicht um zu untersuchen, was da ist, sondern
um sofort anzugreifen und ihren kleinen Ameisenhtigel zu verteidigen. Und wenn du zu lange wartest, eine der
Ameisen, die die du nicht bemerkt hast, wird tiber deinen Schuh kommen und dich beiRen!

Am nachsten Morgen war der Vorplatz der Bungalows voll von Fliigeln, manchmal ein regelrechter Fligelhaufen. Und
entlang der Fligel waren hunderte kleine Sandhiigel, jedes eine von den Ameisen gegrabene Hohle. Und nicht eine
Ameise war mehr zu sehen. All das geschah in einer einzigen Nacht, der "Nacht der fliegenden Ameisen".
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Bitterwasser die Segelflugoase ist nicht wirklich in

unmittelbarer Nahe der nachsten Notfallambulanz

gelegen, ein Notarzt nicht, wie in Europa, innerhalb

von kirzester Zeit vor Ort. Um so wichtiger ist es,

dass Helfer vor Ort beherzt eingreifen kénnen um

die Zeit bis zum Eintreffen eines Arztes oder den

Transport zu solch einem zu tGberbriicken.

Das Bitterwasserteam hat sich gleich zu Beginn der

Saison 2009/2010 einer Auffrischung seiner

Kenntnisse Uber lebensrettende MafRnahmen

unterzogen.
Gemeinsam mit Dr.
Wolf-Dietrich
Bornholdt (links)
wurden die
grundsétzlichen
Verhaltensregeln
erortert und die
neuesten
Erkenntnisse uber
Wiederbelebung
(Beatmung /
Herzmassage) besprochen.
In diesem Zusammenhang gab er auch noch einmal eine Einweisung in die
Bedienung (auch fir Laien) des Defibrilator, welcher seit der Saison 2008 in
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Bitterwasser existiert. Dieses Gerat kommuniziert mit dem Bediener, so dass ein elektrischer Schock (welcher den

Herzrhythmus und damit die Durchblutung

lebenswichtiger Organe des Betroffenen wieder ins Gleichgewicht bringen wiirde) nur bei Notwendigkeit abgegeben
werden kann. Solche Gerate gibt es vermehrt an éffentlichen Orten(Flughafen, Bahnhéfen, etc.) und sollen gerade nicht

professionelle Ersthelfer unterstiitzen, um Leben zu retten.
Erganzend gab Woody sein Wissen um das Verhalten rund
um die speziellen Gefahren durch bestimmte Spezies in
Afrika / Namibia weiter.

Zu guter Letzt stellte Martin Kroke (rechts) noch eine eigens
fur Flugunfalle zusammengestellte Kiste vor, in der die fur
solche Falle bendtigten Werkzeuge vereint sind und somit
schnellstmdglich vor Ort transportiert werden kénnen.

Dies fand (auch im Beisein von interessierten Gasten) in der
Hoffnung, nicht gebraucht, bei Bedarf aber ohne Scheu
angewendet werden zu kdnnen, statt.

Nun ist die Flugsaison in Namibia ja schon seit einiger Zeit
wieder vorbei und das Team hat, sie gut vorbereitet, aber
Gott sei Dank ohne Zwischenfall hinter sich gebracht.

In diesem Sinne hoffen wir alle auf weitere gute Saisons.
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Es ist wahr, man lernt nie aus. Dies wurde mir wieder einmal in Bitterwasser
bewiesen. Da fliegt man seit 45 Jahren in allen Gegenden der Alpen herum,
kennt jeden Berg und freut sich, wenn die Basis es gestattet, (iber den

héchsten Gipfeln zu kreisen und dennoch steht immer, nach wenigen 100m

Sinkflug, ein anderer Berg im Weg.

Ganz anders hier in Bitterwasser. Wolkenuntergrenze bis 5500 Meter und
eine Sicht, die bis zum Horizont reichte. Da konnte unser DUO DISCUS (D-

KKSM) mal so richtig unter Wolkenstraf3en entlangbrettern.

Aber der Reihe nach.

Nach einer Rundreise durch Namibia kamen wir,
Hans Wenzel, seine Frau Ming und ich am 12.11.
in Bitterwasser an. Hans Georg Raschke war
bereits da und hatte unseren Vogel aufgebaut. Nur
die namibischen Behoérden verhinderten dass wir
schon am néchsten Tag in die Luft kamen. Der

eine Schlepppilot war erkrankt und musste das Bett hiiten und der
andere hatte seine Papiere noch nicht aus Windhoek bekommen

(auch am 28.11. hatte er sie noch nicht). Da nur unser Vogel

geschleppt werden musste, die anderen waren alles Selbststarter,
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und kein Wolkchen am Himmel stand, fiel uns das Warten nicht all zu
schwer. Wir hatten Zeit die Annehmlichkeiten der Lodge zu erkunden
und den Pool zu genieRen. Frihstiick, Mittag- und Abendessen lassen
keine Wiinsche offen. Die einheimischen Bedienungen sind immer
freundlich. Geschlafen wird im Rondavels (afrikanische Rundhauser)
oder in klimatisierten
Bungalows und einem Landhaus in den Dunen.
Eine Pfanne unter unsrer Flache
Zur AulRenlandung nicht geeignet, nur in einer Pfanne
(Hintergrund) ist dies mdglich.
Am 15.11. war es dann soweit, der
Einweisungsstart mit Jorg Grothe
als Co konnte gemacht werden.
Mein Rondavel In der Blauthermik
ging es schnell auf
4600m und ich
konnte mir die Landschaft von oben betrachten.
Erstaunliche war fir mich, dass mir die Orientierung auch ohne
GPS nicht schwer fiel. Eine gute Straf3enkarte in der die wenigen
Orte, Trockenflisse und gréReren Pfannen (Gebiete ohne
Bewuchs) eingetragen waren, reichte zur Positionsbestimmung
aus. Aus der kurzen Einweisung wurde ein 3stlindiger Flug in die
weitere Umgebung von Bitterwasser. Dabei wurde schnell klar, dal3
nur in einigen Pfannen, auf breiten Straf3en und auf den wenigen
noch intakten Landeplétzen von Farmern eine sichere
AuRenlandung méglich ist. In Namibia ist die Karakulzucht ein
wichtiger Zweig der Landwirtschaft,
sie hat ihren Ursprung in der
deutschen Kolonialzeit. Mit Persianer,
dem Fell des wenige Stunden alten
Karakulschafs wurden viele Farmer in
Sudwest-Afrika wohlhabend und legten sich Flugzeuge und die dafiir notwendigen
Landepisten zu. Der Modewechsel um 1970, und spéater ein allgemeiner Ruckgang der
Nachfrage nach Pelzen fuhrte 1991 zum Zusammenbruch der Karakulzucht in Namibia.
Die Flugzeuge wurden verkauft und die Pisten tberlie man der Natur die sich einen
Grof3teil der Flachen zuriickeroberte.
Wir waren also vorgewarnt. In den nachsten
Tagen gehdrten wir nicht zu den Frihstartern. Meist lag unser Start zwischen einer und
zwei Stunden hinter der im
Briefing genannter Zeit fir den Thermikbeginn
und damit auf der sicheren Seite. Unser Turbo ist zwar eine schone Sache aber hier,
Bitterwasser liegt auf 1247m NN Ho6he, benutzt man ihn doch besser nur zur Verlangerung
des Gleitpfades.
Ab dem 16.11. herrschte ein

Bilderbuchwetter. Feuchtere
Jorg Grothe beim Briefing Luft war eingeflossen und

herrliche Kumulus standen

am Himmel. Die
Ausldsetemperatur wurde an
diesen Tagen zwischen 11 und
12 Uhr erreicht und Temperaturen von 35-38 Grad ergaben
eine hohe Basen von

Giber 5000m. Obwohl an den Nachmittagen die Entfernung
zwischen den Barten durch Abschattung immer groRer
wurde, ermoglichten WolkenstraBen ein flottes
Vorankommen.

Was man unter bestimmten Voraussetzungen damit
angefangen kann, wurde uns auch gezeigt. Erich Zanders
und Roland Lindner fliegen im 6. Jahr in Bitterwasser und
erflogen mit einer ASH25-EB 28 zwischen dem 16.- und
19.11. an jedem Tag tber 1000km. Mit der nétigen
Erfahrung kann also auch mit unseren DUO einiges erreicht
werden.

Da die Abreise von Hans Wenzel bevorstand wurde er Landschaft mit "Shephard's tree" Zur
am 20.11. als Co in den DUO gesetzt und konnte sich Namibia AuRenlandung nicht geeignet, nur in einer

auch einmal von oben betrachten. . . . .
Datum Pilot Basishthe Zeit Strecke km/h Pfanne (Hintergrund) ist dies moglich

16.11. Raschke / Limmer 5200 m 06:21 709 km 123

17.11. Limmer / Raschke 5100 m 05:10 561 km 119

18.11. Raschke / Limmer 5500 m 05:58 650 km 112

19.11. Limmer / Raschke 5100 m 05:05 592 km 119

In den darauffolgenden Tagen wurde das Wetter immer feuchter. Der Vorteil war, der Vogel wurde bereits in der Luft
gewaschen, nach der Landung ersparte dies uns einige Arbeit. Unterdessen war am 22.11. auch Reiner John
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aufgetaucht und machte am 23.11. seinen
Einweisungsflug. Durch die zunehmenden Regenschauer
wurde die Flugzeit und damit die erflogenen Strecken
reduziert. Waren es zwischen dem 16.- und 19.11. noch
zwischen 5 und 6% Stunden so blieben davon zwischen
dem 21.- und 24.11. nur noch maximal 4%z Stunden Ubrig.
Interessante Flige waren es trotzdem.

Datum Pilot Basishdhe Zeit Strecke km/h

21.11. Raschke / Limmer 4500 m 04:44 508 km 107
22.11. Limmer / Raschke 3800 m 04:10 402 km 96

24.11. Raschke / Limmer 4500 m 04:16 451 km 105
Besonders Ereignisreich war der Flug am 21.November.
Am 21.11. flogen wir zuerst 126 km nach Norden da im
Nordosten bereits einige Uberentwicklungen auszumachen
waren. Dann ging es nach Siidosten zum zweiten

Wendepunkt, den 287 km entferntem Lendepas. Wir
kamen aber nicht so weid. Auf halben Weg, bei 153 km
stand uns ein dichter Regenschauer im Weg der auch nicht
umflogen werden konnte. Andere hatten sich von
Gamsberg, einen im Nordwsten gelegenen, von
Bitterwasser 156 km entferntem Wendepunkt gemeldet
Von unserem Standpunkt waren das 225 km und da wir
noch nie dort waren erschien uns das ein interessantes
Ziel. Gerade mal 142 km weit kamen wir bis uns auch hier

ein kraftiger, grof3flachiger Regenschauer den
Weg versperrte. Was blieb da anderes ubrig als
nach Hause zu Fliegen. Zwar kam uns auch von
dort eine bedrohliche Wolkenfront entgegen,
aber die 74 km bis Bitterwasser miissten zu
schaffen sein. Bis auf 25 km kamen wir an
unser Ziel, das unterdessen durch einen
Regenschleier verhillt wurde heran, als wir Uber
Funk die Mitteilung bekamen dass uber
Bitterwasser ein heftiges Gewitter tobte und
dass alle Maschinen fern bleiben sollen. Die
nachstgelegene Landemdglichkeit fir uns war

Pokweni, sind nur 22 km und dort scheint die - -
Sonne. Wir kommen in 2600 m an, und bereiten Die Pfanne von Bitterwasser
uns auf die Landung vor. Am rechten Rand die Landepisten

Wahrend des Abstiegs meldet Bitterwasser
dass das Gewitter unterdessen durchgezogen
ist und die Pfanne durch den Regen unlandbar geworden

sei. Fur Landungen miissen die Landebahnen auRerhalb
der Pfanne

benutzt
werden.
Also die
Klappen
wieder
einfahren,

noch mal
steigen und
die 49 km
nach Hause
fliegen. Drei
Lendepas andere, )
darunter Ali
Siegert schafften es nicht. Sie mussten das 64 km ndrdlich von
Bitterwasser gelegenene Landefeld Kiripotib aufsuchen und dort
tibernachten. Nach seiner Ruickkehr hatte man den Eindruck, dass der
Besuch in Kiripotib doch Spuren hinterlassen hat. Es war vermutlich eine
sehr kurze und feuchtfréhliche Nacht.
Auch der 24.11. hatte so seine Ticken. Zuerst nach Osten, Regenschauer,
dann nach Westen, Regenschauer, also nach Suden, Regenschauer, na
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ja, vielleicht doch besser nach Stidosten, Regenschauer, also
doch besser nach Bitterwasser. Bei der Auswertung ergab diese
Herumfliegerei dann doch eine Strecke von 451km und einen
Schnitt von 105km/h.

Mein Reisefiihrer hatte also Recht. Dort stand: "Mit seinen
durchschnittlich 300 Sonnentagen jahrlich ist Namibia ein aus-
gesprochen sonniges Land. Mit Niederschlagen in Form von
heftigen Gewitterglissen ist ausschlief3lich in den Sommermonaten
(November bis Februar) zu rechnen. Die trockenen Flusslaufe, in
Namibia "Riviere" genannt, kénnen sich dann fur kurze Zeit in
reilende Stréme verwandeln. Das ausgedorrte Land beginnt
binnen weniger Tage zu ergrinen."

Auch fir die

nachsten Tage

war kein

besseres

Flugwetter

angesagt, wie
aus dem Satellitenbild vom 26.11. zu entnehmen ist. Zwar war es am
frihen Morgen meist heiter aber kurze Zeit spater breiteten sich die
Wolken aus und verhinderten einen schénen Flugtag. Da mein
Aufenthalt in Bitterwasser am 28.11. sowieso zu Ende ging, genoss
ich die restlichen Tage mit faulenzen und dem Verfassen eines
Reiseberichts, der ja den anderen Vereinsmitgliedern baldmdglichst
zur Verfligung stehen sollte.

Aber

meistens kommt es anders als man denkt. Am 2.12. kam ich in
Munchen an und musste feststellen, dass mein Fluggepéck
(vermutlich in Johannisburg) aufgebrochen und samtliche
Elektronik entwendet worden war. Neben einem
Kurzwellenradio, dem PDA nebst Speicherkarten, einem
Ladegerat und einem Taschenmesser fehlte auch ein USB-
Stick, auf dem neben Bildern auch der Reisebericht gespeichert
war. Ich musste also alles nochmals zusammenstellen und das
brauchte

seine Zeit.

Fazit:

Mit Ausnahme des Diebstahls meiner Elektronik und des Uberfalls
auf Hans Wenzel in

Windhoek, dartiber wird noch gesondert berichtet, kann nur
Positives Uber die Reise in Namibia

und den Aufenthalt in Bitterwasser berichtet werden.

Diese Reise hat sich gelohnt.

"4+ 5% 6 .2

%
Seine groRRe Passion war die Segelfliegerei, wie oft erzahlte er von seinen Abenteuern in Bitterwasser. Am 22.
November 2009 besuchte er nun die Lodge. GroRe Augen: Kaum wiederzuerkennen war der Anblick, tolles Restaurant
mit herrlichem Essen, wunderschdne, luxuriése Bungalows und dieser groRe Hangar! "GroRRer als der auf dem
Militarflugplatz Buochs in der Schweiz!"
Sogar seine zwei Palmen trotzten der Wiste, kein Wassertank zum Schwimmen sondern der herrliche, kiihle Pool unter
den Affenbrotbaumen. Seine Augen glanzten beim Erzahlen tber die alten Zeiten und die heutigen Mdglichkeiten fiir
Distanzfliige. Als Thomas Mosberger verriet, nun schon bald 50 Tausender geflogen zu haben, musste er realisieren,
dass sein Stolz tiber den 300er mit der Libelle, der 500er mit dem Ventus und der fast 1000er abgelegt werden muss.
Doch er meint, die Helden der heutigen Zeit leben viel seridser, ohne "Saufgelage mit Champagner, ohne
durchgepokerte N&chte mit Springbockgrilladen. Er schwéarmt, wie schén doch die Trinkspriiche waren, das Singen von
deutschen Liedern, das Witze erzéhlen unter Mannern. Vor allem, wie Peter Kayssler und Bims Instruktionen gaben
Uiber das Zeichnen der Landkarten mit den Wendepunkten. Keine Bordcomputer, kein GPS half den Heimweg jeweils
zu finden. Jeder nahm ein paar Flaschen Bier mit in den Flieger, um am Abend ein kiihles zu trinken. Auch die alten
Zeiten waren gute Zeiten! Ein groBes Kompliment an die Bitterwasserforderer!
(Peter Bader, erster Schweizer 1974 in Bitterwasser!)
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Im Jahr 2000 - in dem Jahr, als die neu gestaltete Bitterwasser Lodge ertffnet wurde - wurde auch der "Hoachanas-
Children-Fund" gegriindet. Begonnen haben wir mit 10 Patenkindern, deren Schulbesuch durch Patenschaften

Zweimal jahrlich: Fototermin fir ein Bild fur die Paten

finanziert wurden. Heute wird fir ca. 300 Kinder und
Jugendliche der Schulbesuch durch die Ubernahme der
Kosten fur Schulgeld, Schuluniform usw. gesichert. Etliche
der ersten Patenkinder haben heute schon die Schule
abgeschlossen und einen Beruf ergriffen. Manche sind noch
in der Ausbildung, einer hat sogar schon sein
Chemiestudium an der Universitat in Windhoek mit Erfolg
abgeschlossen.

Viele Bitterwasser-Gaste und fast alle Aktiondre haben ein
oder mehrere Patenkinder oder unterstitzen den HCF mit
Einzelspenden. Mit Spenden wurde auferdem der Bau der
Schulkiiche, eines Klassenzimmers und einer
Schulbibliothek an der P.J.Tsaitsaib J.S.S. und des
Kindergartens finanziert sowie des Bitterwasser-Hauses im
Hostel teilfinanziert,. Zuletzt wurde die Arche, eine
Tagesstatte fur Waisenkinder gebaut. Ca. 100 Essen
werden taglich an bedurftige Kinder verteilt. In
verschiedenen Projekten (Stickerei, Gartenanbau,
Backsteinherstellung, Ziegenherde) wurde mit einem
Startkapital geholfen, fur die Zukunft eigenstandig Geld zu

erwirtschaften. Bitter nétig in einem Ort, in dem es praktisch keine Arbeitsplatze gibt und die meisten Menschen von
den Staatsrenten fiir die GroBmutter und -vater leben.

Jeder Euro/Dollar/Franken.... wird zu 100% fur die Kinder ausgegeben! Davon kann sich gerne jeder bei einem Besuch
in der Arche und den Suppenkiichen persoénlich tiberzeugen. Hoachanas ist nur 8 km von Bitterwasser entfernt!

John hat inzwischen 27 Ziegen. Begonnen hat er mit 2 x 5

Waisenkinder mit ehrenamtlicher Betreuerin nachmittags beim
Lernen in der "Arche".

Die Kinder der Schwarzwald-Suppenkiche
winken ein "Dankeschén”

Wenn jeder Gast 1 Tennisball oder 1 Quartett oder Memory oder 1x
Buntstifte mitbrachte, konnten wir den Kindern in Hoachanas eine
riesige Freude machen! Einfach bei mir oder Luzaan abgeben, ich
werde von Anfang Oktober bis Anfang Dezember in Bitterwasser sein
und dann wieder im Januar!

Naturlich freuen wir uns auch tber Spenden:
Dresdner Bank Diisseldorf

Konto Nr. 21 13 50 820

Bankleitzahl: 300 800 00

Begunstigter: DNG-Hoachanas

IBAN: DE90 3008 0000 0211 3508 20 S.W.I.F.T.:
DRESDEFF300
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Wenn absehbar ist, dass einige Tage keine gute Thermik sein wird oder wenn man das Land einmal nicht nur von oben
betrachten mochte, kann ich einen Besuch auf der Géstefarm Dabis nur warmstens empfehlen. Die Farm liegt in der
Néahe von Helmeringhausen, man kann also leicht nach dem Briefing - wenn man weil3, dass das Wetter nicht so toll
wird, hinfahren, dort ibernachten und am nachsten Tag wieder zuriick. Einfach kurz anrufen, um ein Zimmer zu
reservieren: von Bitterwasser aus: 683 263, von Deutschland aus: 00264 - 63 683 263

"Wie kommt man denn nur auf die Idee hier am Ende der Welt zu leben?" Mit dieser Frage begriif3te ich den jungen,
deutschstammigen Namibier Stefan Gaugler, als er uns auf seiner Farm willkommen hief3. "Wir denken, hier ist der
Mittelpunkt der Welt" lachte er zurtick und wir brauchten uns nur umzusehen, um zu erkennen, mit wie viel Liebe selbst
im kleinsten Detail die Farm gefiihrt wird.

Das Ehepaar Gaugler lebt und bewirtschaftet die Farm bereits in der 4. Generation. Sie liegt in aridem Gebiet, d.h. es
gibt im Durchschnitt 150 mm Regen im Jahr! Sie leben weitgehend autark: eine grof3e Vielzahl an Gemise und Salat
wird fur den Eigenbedarf und fiir die Gaste im eigenen Garten angebaut, ebenso wie Kartoffeln, dazu Weintrauben,
Zitronen, Orangen, Dattelpalmen, Feigen, Oliven, Pfirsiche, Pflaumen usw.. Fleisch haben sie von den Wildtieren, die
auf der Farm leben, dazu natiirlich die eigenen Schafe, aber auch Hiihner, Enten, Ganse, einige Rinder und 1-2
Schweine.

Auch in der Energieversorgung sind sie nahezu autark mit wenigen Solarzellen und Windradern, die groRe Batterien
speisen. Nur wenn lange keine Sonne scheint, muss der Generator helfen.

Beim Nachmittagskaffee oder nach dem Abendessen - von Jenny Gaugler selbst gekocht, von Stefan Gaugler serviert -
nimmt sich das Ehepaar Zeit und erzéhlt von der Geschichte der Farm und von den Herausforderungen eines Lebens in
dieser Weltabgeschiedenheit. Sie haben nicht mehr als 1 - 2 Angestellte und machen nahezu alle Arbeit alleine. Aber
sie finden, es sei gar nicht so viel.... Mit Blick auf die beiden kleinen Kinder - 3 Jahre und 2 Monate - fragte ich: "Und
wenn ein Kind krank wird?" "Naja, zum Kinderarzt fahrt man 6 Stunden, aber wir kdnnen telefonieren und er gibt uns gut
Auskunft."

Am nachsten Morgen zeigt Stefan Gaugler uns die Farm und dann machen wir noch eine Rundfahrt auf dem
Farmgelande. Dabei erklart er auch Flora und Fauna und das alles mit grolem Stolz und einer Begeisterung, dass die
Liebe zu dem Land zu spiren ist. Das wird auch im Gesprach mit ihm deutlich, er ist unglaublich stolz auf Namibia und
blickt voller Zuversicht in die Zukunft. Schon alleine deshalb lohnt sich ein Besuch bei ihm und seiner Frau!

Die Ubernachtung gebucht hat uns im Rahmen einer von ihr perfekt geplanten Rundreise Uno Kameeta. Sie ist
Namibierin, hat ein eigenes Reisebiiro in Windhoek und spricht auch sehr gut deutsch. Sie hat eine Website:
http://namibiaheritage.com ihre email ist: heritage@africaonline.com.na Einige Bitterwassergaste werden sie kennen,
da sie schon mehrmals in Bitterwasser war. Eine gute Adresse fir die Planung einer Reise in Namibia!
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